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A svaijci Lotschberg vasuti
bazisalagut automatizaldsa

Opitzer Gébor - SB Controls Kft.

Egy cég automatizdldsi eszkdzvélasztékdnak és problémamegoldési képességének megismertetésére |6 médszert

kindl egy-egy reprezentativ alkalmazés bemutatdsa. A Saia-Burgess megolddsairél mar tébb ilyen ismertetés jelent
meg a Magyar Elektronikdban. Ezittal egy, mar tébb éve mikdds, bevélt alkalmazdasrél, a svéjci Létschberg-alagit
automatizdlésérél szamolunk be a szerzd személyes tapasztalatai alapjén.

Aki akar csak kevéssé is ismeri Svajc
domborzatat, tudhatja, hogy a mindenki
szamara kellemes téli-nyari sportolasi-
iidiilési lehetdségeket kinaloé Alpok cso-
dalatos hegyei kozlekedési, szallitmanyo-
z4si szempontbdl nem a legkényelmesebb
helyszinek. Az akar 4000 m-nél is maga-
sabb csucsok kozotti volgyek jellemzden
kelet-nyugati iranyban huzddnak, ame-
lyek gépkocsival altalaban csak hagokon
keresztiil jarhatok. Ezek az atjarok viszont
a maguk 2000 m-t is meghalad6 magassa-
gukkal csak nyaron biztositanak kdzleke-
dési lehetdséget. Az egyetlen kozlekedési
rendszer, amely egész évben megbizhato-
an hasznalhat6 szolgaltatast nyujt, a vasut
— az is els6sorban azért, mert sok helyen
alagutakban vezetik at a hegyek alatt.

A vasut és az alagutak régota részei
a svajci kozlekedési infrastruktiranak.
Azonban a régebben ismert alagutépité-
si technologidkkal legfeljebb 10...15 km
hosszusagu alagutak furdsara volt lehetd-
ség. A domborzatot tanulmanyozva azt is
megallapithatjuk, hogy a hegyeket ekkora
tavolsagon atfurni csak 1000...1500 m ten-
gerszint feletti magassag felett lehet (mert
lejjebb szélesebb a hegyek talpazata).
Ezért tehat ezeknek a vastti alagutaknak
az igénybevételéhez a vonatszerelvényeket
,»fel kell emelni” ebbe a magassagba, hogy
a tulso6 oldalon leereszkedve folytathassak
utjukat. Ez a megoldas azonban az emel-

kedoén valo lassu felkapaszkodas miatt jelentésen csokkenti az
atlagsebességet, noveli az atlagos menetidét, és végiil, de nem
utolsésorban nem kedvez a jelenkor energiatakarékossagi szem-

léletmodjanak sem.

Fébb miszaki és gazdasdgi paraméterek

1. dbra A Létschberg-bdzisalagut felépitése
utdn kialakult vasiti vonalvezetés

2. dbra Az alagithoz vezetd vagdnyszakasz

alapozdsi munkdlatai

Ezért hatarozta el a Svajci Allamszovetség,
hogy a volgytalp magassagaban furt, Gn. ba-
zisalagutak épitésével teszi lehetové a gyors-
vasuti kozlekedést, ¢s egyben csokkenti a
vasuti vontatds szintkiilonbségek lekiizdé-
sére forditandd energiaigényét. Természete-
sen ezt a dontést segitette az Eurdpai Unio-
val tortént megallapodasuk is, miszerint az
észak-déli vasuti tranzitforgalmat az EU is
igyekszik ezeken a létesitményeken keresz-
tiil lebonyolitani.

Az elhatarozas nyoman 1999-ben indult
el az els6 bazisalaglit (Lotschberg) épitése,
amit 8 évre ra iizembe is helyeztek. Ezzel ki-
alakult (a Simplon-alaguttal egyiitt) az els6
észak-déli gyorsvasuti atjaré az Alpok he-
gyei alatt. Az 1. abran az igy kialakult kozle-
kedési utvonalat ,, mihold-tavlatbol” lathat-
juk, amelynek néhany miiszaki és gazdasagi
adatat tdblazatunk szemlélteti. Az adatok va-
loban kontinentalis jelentéségti kozleke-
dési beruhazasnak mutatjak a Lotschberg-
alagutat, amelynek épitési nehézségeibol
csak keveset ad vissza a 2. 4bra.

Milyen funkciékat végeznek a
beépitett Saia-Burgess gyartmanyu
PLC-berendezések?

o Kulonféle villamos berendezések Kli-
matizalasi funkcidi. Ezekre azért van
sziikség, mert az alagitban a hdmérsék-
let tobb mint 35 °C, és a relativ paratar-
talom meghaladja a 75%-ot. Az ennyire

sz€lséséges, ,tropusi” klimaviszonyok kozott mtkodd villa-
mos ¢és elektronikus késziilékek megbizhaté miikddtetéséhez
klimatizalt miikddési kdrnyezetre van sziikség, ezt kellett meg-

valdsitani a Lotschberg-létesitménykomplexum miikddéséhez

lagt névleges hossza [m]

A fort mitargyak (a két f8alagit, a mentd dtjarék és megkeriild jaratok) teljes hossza [m]

tomatizalési funkcidkat megvalésité PLC- és Remote /O (RIO) -eszkdzok széma [db]

agut teljes kéltségvetése [millié CHF]
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Vezérl6kdzpont
prtigen 21 operativ vezérldkozpont, ebbél
8 az alagut flilkéiben, 13 a szabadban
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4. ébra A létesitmény vdzlatos szerkezeti
képe

Szovetségi Vasut) tarifaja nem valtozott a
bazisalaglit hasznalatba vétele utan sem,

elmondhato, hogy érdemes a Loschberg-
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bazisalaglit felé vezet6 utiranyt valaszta-
ni, mert jelentésen rovidebb a menetidd
— ¢és a vontatas energiaigényének csokke-
nésével ugyanazt a két pontot 6sszekotd

3. dbra Az alagitkomplexum automatizélési rendszerének vazlata

sziikséges automatika villamos és elektronikus rendszereit tar-
talmazo, 0sszesen 136 rozsdamentes acélkonténer szamara.

* Az alaglt biztonsadgos iizemelésének legfontosabb feltételei
koz¢ tartozo tlizbiztonsagi alrendszer maga tobb, mint 200 db
Saia PCD-t alkalmaz ellendrzési és vezérlési funkcidinak meg-
valositasara.

» A vasuti radibkommunikécios berendezések adatatvitele is a
Saia PLC berendezések buszan keresztiil, PLC-k szervezésé-
ben folyik. Ez GSM-szerii, &m a kdrnyezet specialis igényeihez
adaptalt vezetékmentes kommunikacios rendszer, amely lehe-
téséget ad a kdzpontok és a mozdony kozotti hangkommunika-
cion kiviil adatatvitelre is maximum 250 km/h sebességig.

A rendszerbe épitett Saia PLC-k k6z6tti kommunikacio redun-

dans Ethernet-kapcsolaton keresztiil valosul meg, amely kivétel

nélkiil minden Saia PLC-berendezést 6sszekot (3. abra). Ez egy

— akar tobb PLC kiesésével jaro — sziikség-lizemallapot sz¢l-

sOséges eseteiben is teljes értékli adatatvitelt tesz lehetévé az

izemképesen maradt PLC-k kozott.

A 4. abran a Frutigen és Raron varoska kozott halado teljes
létesitmény vazlatos szerkezete lathatd. Az alagut hossza miatt
baleset esetén rendkiviil jol szervezett mentési munkat kovetel.
Ennek legfontosabb feltételérdl, a hozzaférhetdségrol ugy gondos-
kodnak, hogy a két egyvaganyu vasuti palyat tartalmaz6 féalagut
koziil egyszerre mindig csak az egyikben tartdzkodhat vonat, mert
ilyenkor a masik szolgal biztonsagi kozlekedési lehetdségként. A
féalagutakat kilométerenként harom mentdalagut koti 0ssze, ez-
altal még komolyabb lizemzavarok, balesetek €s mas biztonsagi
problémak esetén is teljesiilnek a gyors mentés feltételei.

Végezetiil alljon itt egy személyes élmény a hasznalattal kap-
csolatban. Idén tavasszal médomban allt vonattal két alkalommal
is atutazni az alagliton. Késziiltem a , talalkozasra”, és mértem az
athaladas idejét. Ez egyik esetben 14 perc 28 masodpercet, ellen-
kezd iranyban pedig 13 perc 42 masodpercet mértem. Az alagut
teljes hosszat ismerve ,,odafelé” 143,54 km/h atlagsebességgel
utaztunk, mig az ellenkezd iranyban egy kicsit jobban ,,sietett”
a vonat, mert 151,57 km/h sebesség adodott. Jomagam az alagut
megnyitasa eldtt is jartam a kdrnyéken, és akkor az utazasnak ez
a szakasza (a magasan vezetett alagliton keresztiil) tobb mint egy
orat vett igénybe. Es ha azt is hozzavessziik, hogy az SBB (Svéjci
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vasutvonal Iényegesen kisebb kdrnyezet-
terheléssel lizemeltetheto.

SB-Controls Kft.

2092 Budakeszi, Kagylé u. 1-3.

Tel.: +36 23 501-170

Fax: +36 23 501-180

E-mail: office@sb-controls.hu
www.sb-controls.hu, www.saia-pcd.com
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